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Lancement ECCAIRS 2
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A partir du 30 Juin, la transmission des notifications se fera sur E2

=> Fin des envois par mail des formulaires CRES

E2 est un portail en ligne qui vous permet de transmettre vos comptes-rendus à la DSAC 

et y accéder après envoi

3 modes de notifications sont possibles :

• Formulaires en ligne directement sur E2

• Chargement de fichiers E5X (identiques à ceux déjà utilisés aujourd’hui)

• Chargement de formulaires PDF E2. 

Guide organisation E2 disponible

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Guide_E2_Organisations.pdf


Création de comptes
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Afin de pouvoir envoyer ses comptes-rendus d'événements, une organisation doit avoir 

mis en place un compte administrateur E2. 

Une organisation qui possède plusieurs certificats (CAT/ATO/CAMO par exemple) 

utilisera le même compte administrateur pour tous. 

Vous pourrez créer d’autres comptes utilisateurs par la suite.

Remplir ce formulaire de création de compte administrateur, si ce n’est pas déjà fait.

https://forms.office.com/e/QKX9LCVBcQ


Démo envoi notification

27 JUIN 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile 5



Démo envoi notification
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Démo envoi notification
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Démo envoi notification
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Confidentialité des données
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Vous pouvez consulter tous vos comptes-rendus envoyés à la DSAC avec E2 (uniquement). 

Les autres organisations n’ont pas accès à vos données.

Cependant le système ne permet pas de restreindre aux comptes-rendus envoyés par un 

seul notifiant de première ligne (pilote par ex).

Il ne faut donc pas créer de comptes pour les membres de votre organisation qui ne 

sont pas responsables du traitement des événements.

Il est recommandé pour l’instant de garder votre fonctionnement avec des formulaires PDF 

E2.

L’EASA doit livrer ce rôle « notifiant de première ligne » à l’automne 2023.



Cas des CRES ouverts dans E1

27 JUIN 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile 10

CRES PDF

• Re-saisie nécessaire pour clore dans E2 et utilisant le même numéro de référence de 

l’événement

• Recommandation de clôture des CRES dans E1 dans la mesure du possible

E5X

• Pas d’action supplémentaire nécessaire : la mise à jour se fera automatiquement



Risques liés aux erreurs de calage QNH
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Suites des incidents de NTE et CDG1
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Incidents de NTE et CDG

Lancement d’un groupe de travail « altimétrie » => bowtie et pistes 

d’amélioration

Publications d’un SIB EASA et une info sécurité DSAC

Travaux en cours au niveau OACI EUR et Eurocontrol

Analyse DSAC des comptes-rendus dans la base ECCAIRS France

https://bea.aero/fileadmin/user_upload/F-HMLD.pdf
https://bea.aero/fileadmin/user_upload/BEA2022-0219_9H-EMU_rapport_preliminaire_pour_publication_FR_finalise.pdf
https://ad.easa.europa.eu/blob/EASA_SIB_2023_03.pdf/SIB_2023-03_1
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Info_securite_2023_02_Risques_lies_aux_erreurs_de_calage_altimetrique.pdf


Analyse de CR « Erreur de calage altimétrique »
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Comptes-rendus erreurs de calage altimétriques par l’équipage / fournitures avérées de la 

mauvaise info QNH par l’ATC

Obligatoire selon le règlement 1018/2015 Annexe I.1.4.7 « Utilisation d'un réglage incorrect de 

l'altimètre. »

Évènements taggués « QNH » (en turquoise) et « QNH et MSAW » (en rouge)

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32015R1018


Analyse de CR « Erreur de calage altimétrique »
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Type d’approche

Source d’erreur



Analyse de CR « Erreur de calage altimétrique »
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Type d’approche

Altitude de détection



Analyse de CR « Erreur de calage altimétrique »
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1/3  des événements pour lesquels le delta QNH a pu être déterminé ont une valeur à +- 10 

hPa ce qui correspond à une erreur de retranscription sur la dizaine. De façon notable chez 

certains opérateurs ces CR sont absents : SOP performant ?

Différence QNH Bord – QNH Vrai 
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MERCI POUR VOTRE ATTENTION


