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COVID 19

Risques liés a la crise sanitaire
(RS 28)

Etude des risques faible activité
(RS 29)

Préparation webinaire
faible activité

Principaux sujets des revues de securité

Accidentologie Aviation légére

Chiffres 2020-2021

Thémes présentés

Méthode d’analyse
« Comprendre pour prévenir »

BEA : Givrage des admissions des
moteurs a pistions

Culture juste : outils de l'autorité

Thémes suivis

Brouillage 5G

I-conspicuity

Global Reporting Format

Suites du symposium batteries
lithium

Mise a disposition d’'IRMA pour
certains AFIS

Tri-ops des Notams

Reéeseau des reseaux

GAPPRE

Plan d’action « Ruitor »
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Sécurité

https://www.ecologie.qouv.fr/objectif-securite
eepurl.com/gKuamX

Objectif Securité est le label de promotion de la sécurité de la DSAC. Il regroupe toutes les publications visant a fournir a |
chaque acteur des informations utiles et nécessaires, dans un objectif d'amélioration continue de la sécurité.

Ambition : améliorer la conscience collective des enjeux de sécurité, et participer au développement d'une culture de
sécurité partagee
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Portail sécurité de l'aviation légére
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Horizon 2023

Guide notifier un incident

Rapport sécurité
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SUR LA SECURITE AERIENNE
2020

Guide Paxi
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Guide culture juste

CULTURE JUSTE

Mettre en ceuvre un environnement
de confiance au bénéfice
de la sécurité

Affiches traduites

.| Atterraggio dell’elicotte
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. Info-securité : parutions depuis un an

Elles sont établies dans le but d’attirer I’attention sur un probléme particulier, et peuvent leur proposer des actions,

sans que celles-ci soient assorties d’obligations réglementaires de mise en ceuvre

Prévention Fumées
GPS — Odeurs

Perte de signal

Risques
d’interférence 5G

https://www.ecologie.gouv.fr/info-securite-dgac

Port du casque en Prévention

hélico

Reprise des manif

aeriennes obturations pitg

Accueil hélico hors Transport de

hélistation charges a I'élingue

dgac

INFo SEcurITE DGAC
N° 2021/06

Une info sécurité est un

rtains acteurs du sect

document diffusé : DEAC, non.

réglementaire dont le but est d'attirer [attention

teur aéren sur un rsque identé.

Opérateurs
concernés

Exploitants dhélicoptéres réalisant des opérations de transport de charge & I'&lingue

Sujet

Transport de charges & Iélingue

Objectif

Sensibiliser les opérateurs sur les risques liés au transport de charges a félingue (perte
involontaire, heurt de I'élingue avec les rotors ou un obstacle au sol....), et sur la nécessité
d'aborder cette activité selon une analyse des risques adaptée conduisant @ la mise en
ceuvre de mesures d'atiénuation appropri¢es

Contexte

Enire 2014 6t 2020, 22 événements relatifs & une perte involontaire de charge transportée &
élingue ont été enregistrés en France et au fil du temps le nombre d'événements recensés
ne semble pas diminuer. Les analyses de ces événements ont conduit aux constats
suivants -

- 14 seraient dus & un mauvais condionnement de la charge ou & une
2 des procédures de la part des spéci de tache (heipeur) ;

- 5 seralent la conséquence d'une rupture de Iélingue ou du crochet ;
- 3 seraient imputables & une action involontaire du pilote.

Ces événements graves se traduisent le plus souvent par une destruction de matériel, mais
peuvent aussi metire en danger les tiers survolés, les pilotes et les personnels spécialisés.
Les procédures mises en place par l'exploitant ainsi que la formation des personnels

spécialisés doivent donc garantir une maitrise appropriée des risques spécifiques liés & cotte
exploitation

Rappelons que les transports de charges externes au-dessus dune agglomération, d'un
rassemblement de persennes ou dun établissement « Seveso seuil haut » ainsi que tout
héliportage de personnels spécialisés comme charges externes sans capacits de maintenir le
stationnaire hors effet de sol en cas de panne moteur, sont considérés comme activités
spécialisées & « haut risque » au sens de la réglementation (Cf réglement AIROPS UE
965/2012 part SPO et arrété du 18/08/2016)

Actions
recommandées

Afin de réduire les risques pour les personnes et les biens survolés ainsi que pour les
personnels exposés, la DSAC recommande aux exploitants de s'assurer que les procédures
opérationnelles développées pour la réalisation de ces opérations prennent en compte en
particulier les points suivants (cf point réglementaire SPO.SPEC HESLO)

Le retour d'expérience global sur ces opérations & travers une veile de sécurité
active : chez dautres exploftants, dans d'autres Pays EASA, par les constructeurs
dhélicoptéres ou fabricants de matériel de levage, par la lecture et lexploitation de
rapports d'enquéte de sécurité BEA, de rapports étrangers équivalents ou d'autres
sources pertinentes ;

- Promouvoir au sein des exploitants une culture de la notification et du retour
dexpérience

- Le choix dun matériel de levage éprouvé et fiable, son installation et son utilisation

& &conisati jon la

plus standard possible ;

- Concemant l'emballage ou le colisage de la charge, le rappel de la nécessité
réglementaire d'employer des dispositifs adaptés a lusage agronautique. Ces

derniers_sont_en_effet nettement renforcés par rapport aux normes_terrestres
5 info sécunité s saresser &

rex@a n-civile.gouv.fr

Info Sécurité DGAC N° 2021106 - Version du 01092021
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